Gas generator, especially for passive motor vehicle occupant restraint system 



i 



Applicant: 
Classification: 



Patent number: 



Publication date: 



Inventor: 



DE1 972541 8 
1998-12-17 

LINDNER MARKUS (DE); ENZMANN ERNST (DE); 
WINTERHALDER MARC (DE); LAUCHT HORST DR 
(DE) 

TRW AIRBAG SYS GMBH & CO KG (DE) 



- international: B60R21/26; B60R21/26; (IPC1-7): B60R21/16; 
B60R22/46; B60R21/26 



- european: B60R21/26D2; B60R21/28 

Application number: DE1 9971 02541 8 19970616 
Priority number(s): DE1 9971 02541 8 19970616 



Report a data error here 



Abstract of DE1 972541 8 

At least one portion of the gas outflow ports (32) in the housing wall can be selectively closed by a 
shut-off element (30) in the form of a linearly or rotatably movable slide which can occupy at least two 
different positions. The shut-off element is movable in a valve chamber (20) located next to the 
combustion chamber (12) and separated from it by a dividing wall (18). At least one opening is 
provided in the dividing wall and is closed off by the slide. 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Gasgenerator fur eine Sicherheitseinrichtung 
(57) Der Gasgenerator fur eine Sicherheitseinrichtung in 

Fahrzeugen, insbesondere mit einem aufblasbaren Gas- 
sack, enthalt in einem Gehause (10) eine Brennkammer 

(12), in die ein pyrotechnisches Treibmittel (14) eingefullt 

ist. In die Brennkammer (12) ragt ein Zunder (16) hinein. 

In der die Brennkammer (12) begrenzenden Wandung des 

Gehauses (10) sind Abstromoffnungen (22) vorhanden. 

Zusatzlich sind Abstromoffnungen (32) vorhanden, die 

durch einen Schieber (30) selektiv verschiossen werden 

konnen. Der Schieber (30) wird durch eine pyrotechnische 

Antriebsladung (38) selektiv aus seiner Ruhestellung, in 

welcher er die zusatzliche Abstromoffnung (32) ver- 

schlieRt, in eine Freigabestellung bewegt, in welcher er 

diese Abstromoffnung freigibt. Mittels des Schiebers (30) 

laSt sich die Charakteristik des Gasgenerators variieren. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betriffi einen Gasgencralor fiir cine Sicher- 
heiiseinrichtung. insbesondere fiir cin passives Fahrzeugin- 
sassen-Ruckhaliesysiem. 

Ubiicherweise enihali cin solcher Gasgencralor cin Ge- 
hause mil einer darin gcbildcicn Brennkammer. in die cin 
pyrolechnisches Treibmiiiel eingefulli ist. Zur Aklivierung 
des Treibminels isi ein Zundc-r vorgesehen. der in eine Off- 
nung des Gehauses eingesetzl isi und in die Brennkammer 
hineinragl. In der die Brennkammer begrenzenden Wandung 
' des Gehauses befinden sich mehrere Abstromoffnungen fiir 
die beim Verbrennen des Treibminels freigesetzien Gase. 
Diese Gase werden dann der Sichcrheilseinrichiung zuge- 
fiihrt, insbesondere einem aufblasbaren Gassack oder einem 
pneumatisch aklivierbaren Kniefanger. 

In jungsler Zeil wurde ein Bedarf ersichilich, die von der- 
anigen Sicherheilseinricht.ungen bereilgeslellle Schutzwir- 
kung an die Umslande einer Fahrzeugkollision anzupassen. 
Einerseils sol] der Fahrzeug in sasse durch die Aktivierung 
der Sicherheiiseinrichiung nichi gefahrdei werden; anderer- 
seils aber wird fur ausreichenden Schutz bci einer harien 
Fahrzeugkollision ein auf hohen Druck aufgeblasenes 
Schutzkissen benot.igt . 

Durch die Erfindung wird ein Gasgeneralor zur Verfii- 
gung gesiellL der es ermoglicht., diese widersprlich lichen 
Forderungen zu erfullen. Der Grundgedanke der Erfindung 
besiehi darin, die Charakierislik des Gasgeneraiors durch 
eine Veniilfunkiion zu steuern. Diese Sieuerung kann zum 
einen bereils unabhangig von den Umslanden einer Fahr- 
zeugkollision die Charaklerisrik des Gasgeneraiors oplimie- 
ren. so dafi bei spiels weise ein Gassack anfangs mil vennin- 
derier Intensilai aus seineni Stauraum im Fahrzeug auslritl 
und erst anschlicBend mil hohem Druck aufgeblasen wird. 
Zusalzlich oder unabhangig hiervon kann die Charakierislik 
des Gasgeneraiors in Abhangigkeit von Parametern gesieu- 
en werden, die reprasentaiiv fur die Umstande einer Fahr- 
zeugkollision sind, namlich insbesondere die Intensilai der 
Fahrzeugkollision, die Belegung eines Fahrzeugsiizes. die 
GroBe und/oder das Gewichl einer Person auf einem Fahr- 
zeugsilz sowie die Posiiion einer Person im Fahrzeug. 

GemaB der Erfindung ist wenigsiens ein Tcil der Ab- 
siromoffnungen in der die Brennkammer begrenzenden 
Wandung des Gehauses durch ein Absperrelemeni selekiiv 
verse hi ie Bbar. das wenigsiens zwei verschiedene Siellungen 
cinnehmen kann. Das Absperrelemeni. ubemimml die er- 
wahnie Ventilfunktion, mittels welchcr der Druck in der 
Brennkamnier gesteuerl werden kann. Zur Sieuerung des 
Drucks in der Brennkammer wird millets des Absperrele- 
menls EinfluB auf das Volumen genommen, das die beim 
Verbrennen der Treibladung freigesetzien Gase einnehmen 
konncn. Ein ersicr Lbsungsansaiz besiehi darin, durch das 
Absperrelemeni bei Bedarf ein zusaizliches Volumen inner- 
halh des Gasgeneraiorgehauses freizugeben. uiu den Druck 
abzusenken. Ein zweiier Losungsansaiz besiehi darin, durch 
das Absperrelemeni einen Ableiiungspfad freizugeben, der 
an einem aufblasbaren Schutzkissen vorbei in die Umge- 
bung fuhrt. Beide Losungsansatze konnen mileinandcr kom- 
binien werden. 

Eine besondcrs wirksame Beeinflussung der Charakieri- 
slik des Gasgeneraiors ergibt sich, wenn cin besondcres 
Treibmiiiel verwendet wird, das nur bei relativ hohem 
Druck zwischen etwa 300 und 600 bar ahhrennl. Ein dcrar- 
liges Treibmiiiel hai daruber hinaus die vorleilhafie Eigen- 
schafi,daB es wcitgehend riickstandsfrci verbrennt ("all gas 
fonning"-Trcibmiuel). Sinkt beim Verbrennen eines solchen 
Treibminels der Verbrennungsdruck unier den uniercn 
Grenzwen des Druckbereichs ab, so wircl der Abbrand 



plotzlich abgehrochen. Dieses Verhalien kann ausgenutzi 
werden, um den Akiivierungsvorgang bci einer Sicherheiis- 
einrichiung, von der eine Gefahrdung dcslnsassen ausgehen 
konnie, schlagarlig abzubrcchen. 
5 Die Bewcgung des Absperrelemenls. das vorzugsweisc 
als in einer Veniilkammer bcweglicher Schieber ausgebildci 
isi, erfolgl vorzugsweisc durch eine pyroiechnische An- 
triebsladung. Diese gewahrleisiet einen sehr schnellen 
Schaltvorgang. Zusalzlich wird vorzugsweise die Bewe- 

io gung des Schiebers durch den Druck innerhalb der Brenn- 
kammer gesieuert. Um dies zu erreichen, bestehl eine Slro- 
mungsverbindung zwischen der Veniilkammer und der 
Brennkammer. Durch das uber diese Siromungsverbindung 
in die Veniilkammer gelangende Druckgas wird das Ab- 

15 sperrelemeni beaufschlagi und zu einer Bewegung in der 
Veniilkammer veranlaBt. Die Siromungsverbindung selbsi 
kann ibrerseits durch das Absperrelemeni. gesieuert werden. 
Durch eine Konibinaiion von Ventiloffnungen und Stro- 
mungsverbindungen zwischen Veniilkammer und Brenn- 

20 kammer isi eine komplexe Beeinflussung der Charakierislik 
des Gasgeneraiors moglich. 

Weilere Merkniale und Vorleile der Erfindung ergeben 
sich aus der folgenden Beschreibung mehrerer Ausfuh- 
rungsformen und aus der Zeichnung, auf die Bezug genom- 

25 men wird. In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 3 eine erste Ausfuhrungsform des Gasgeneraiors im 
axialen Schniu und im Ruhezusland; 

Fig. 2 den Gasgeneralor nach Fig. ] im Zusland der Akli- 
vierung: 

30 Fig. 3 einen axialen Schniu einer zweiten Ausfiihrungs- 
fonn des Gasgeneraiors im Ruhezusland; 

Fig. 4 den Gasgeneralor nach Fig. 3 im akiivierien Zu- 
sland; und 

Fign. 5 und 6 eine driite Ausfuhrungsfonn des Gasgene- 

35 rators in einer axialen und einer radialen Schniliansicht. 

Bei der in den Fig. 1 und 2 gezeigen Ausfuhrungsform 
des Gasgeneraiors fur einen aufblasbaren Gassack isi in ei- 
nem Gchausc 10 cine zylindrischc Brennkammer 12 gcbil- 
dei. Diese Brennkammer 12 isi mil einem pyrolechnischen 

40 Treibmiiiel 14 gefulll. In den Boden des Gehauses 12 isi ein 
Zunder 16 eingesetzl, der in den Brennraum 12 hineinragl. 
In dem Gehause 10 isi ferner durch eine Trennwand 18 von 
der Brennkammer 12 abgeirenni eine zylindrische Ventil- 
kammer 20 gebildel. Die Veniilkainmer 20 isi parallel zur 

45 Brennkamnier 12 rieben dieser angeordnei. In der die Brenn- 
kamnier 12 abgrenzenden Wandung des Gehauses 10 sind 
mehrere uber den Umfang der Brennkammer 12 gleichma- 
Big beabsiandeie Absiromoffnungen 22 angeordnei. Das 
Gehause 10 ist von einer ringformigen Filtereinricht.ung 24 

50 umgeben, welche die Absiromoffnungen 22 abdecki. Die 
Filiereinrichiung 24 isi ihrerseits von einer Umnianielung 
26 umgeben und durch diese am Gehause 10 fcsigelegi. Die 
Umnianielung 26 isi mil Ausirillsoffnungen 28 verse-hen, 
die in Siromungsverbindung mil dem Innenvolumen eines 

55 aufblasbaren Gassacks stehen. 

Die Brennkammer 12 ist in Draufsichl allgemein sichel- 
fonnig ausgebildei und umgreifi die zylinderlormige Veniil- 
kammer 20. 

In der Veniilkammer 20 ist ein als kolbenfbrmiger Schie- 
60 ber 30 ausgebil deles Absperrelemeni bewcglich angeordnei. 
Die Trennwand 18 isi nahc dem Boden der Veniilkammer 20 
mil einer Durchgangsoffnung 32 zur Brennkammer 12 ver- 
se hen. In der gegeniiberliegenden Wandung des Gehauses 
10 isi gleichfalls eine Durchgangsoffnung 34 angeordnei, 
65 die mil der Durchgangsoffnung 32 fluchiet. Beidc Durch- 
gangsolTnungen 32, 34 werden von der Manielfiache des 
Kolbcns 30 verschlossen, wenn sich der Kolbcn 30 in seiner 
Ruhesiellung am Boden der Veniilkainmer 20 befindct. 
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Oberhalb des Kolbens 30 ist in dcr AuBenwandung des Ge- 
hauses 10 ein radialer Druckausgleichskanal 36 angeordnel. 
SchlieBlich ist in eine Offnung am Boden dcr Venlilkammer 
20 eine Aniriebstreibladung 38 mil. Zunder angeordnel, die 
sich in die Veniilkamnier 20 und in das Innenvolumen des 
hohlzylindrischen Teils des Schiebers 30 hinein erstreckt. 

Bei dem Treibmitlel 14 handeli es sich urn eine pyrotech- 
nische Substanz, die nur bei hohem Druck in einem Bereich 
von 300 bis 600 bar abbrennl.. Wird dieser Druckbereich 
nach unien verlassen, Iriu eine abruple Beendigung des Ab- 
brandes auf. Diese Eigenschaft des Treibmittels, das nahezu 
ruckstandsfrei abbrennl, wird bei dem Gasgeneralor ausge- 
nuizL urn bei Bedarf den Gasgeneralor schlagariig zu deak- 
livieren. 

Bei einer Fahrzeugkollision wird der Zunder 16 durch ein 
von [-einem Crash-Sensor abgegebenes elektrisches Signal 
ausgelost, woraufhin das Treibmitlel 14 abbrennl. Der 
Druck im Inneren der Brennkammer 12 sleigt. abrupt an bis 
auf einen Wert im Bereich zwischen 300 und 600 bar, wobei 
Gase zum Aurblasen des Gassacks i'reigeselzt werden und 
die Brennkammer 12 durch die Absiromoffnungen 22 ver- 
lassen. Nach Durchqueren der Filiereinricht.ung 24 gelangt 
das gereinigte und gekuhlte Gas uber die Auslrittsoffnungen 
28 in das Tnnenvolumen des Gassacks. Dieser wird aufge- 
blasen und entfaltet sich. 

Wenn nun im Verlaufe der Fahrzeugkollision Umstande 
feslgestelll werden, die einen Abbruch des Aufblasvorgan- 
ges zweckmaBig erscheinen lassen, wird ein elektrisches 
Auslosesignal an den ZUnder der Aniriebstreibladung 38 an- 
gelegt. Beispiele fur Umstande, die einen Abbruch des Auf- 
blasvorganges nutzlich erscheinen lassen, sind eine geringe 
Inlensilal der Fahrzeugkollision. eine falsche Silzposition 
des Insassen im Fahrzeug oder geringes Gewichl bzw. ge- 
ringe GroBe des Fahrzeuginsassen. Durch die Aktivierung 
der Aniriebstreibladung 38 enlsteht unler dem Schieber 30 
in der Venlilkammer 20 ein hoher Druck, durch den dieser in 
der Venlilkammer aufwarts in die in Fig. 2 gezeigte Stellung 
bewegt wird, wobci die Druckausglcichsoffnung 36 das Ab- 
stromen der verdrangten Luft nach auBen emioglicht. Der 
Schieber 30 befindet sich nun in einer Stellung, bei welcher 
die Durchgangsoffnungen 32 und 34 freigegeben sind. 
Diese Durchgangsoffnungen 32, 34 geben nun einen zusalz- 
lichen Abstromweg fur die beim Abbrand des Treibmittels 
14 erzeugten Gase frei. Es trill daher eine abruple Druckab- 
senkung in der Brennkaiinner 12 ein. Diese Druckabsen- 
kung fiihrt zu einer ebenso abrupien Beendigung des Ab- 
brandes des Treibmillels 14. Wenn eine noch starkere 
Druckabsenkung erforderlich isL urn den Abbrand des 
Treibmittels 14 zu beenden, munden die DurchgangsofTnun- 
gen 32, 34 in ein abgetrennles Volumen 40 am Umfang des 
Gehauses 10, welches durch eine gesiricheli in Fig. 2 ange- 
deuiete Offnung 42 mil der Unigebung in Verbindung stent. 

Ausgeliend von dieser prinzipiellen Ausfiihrungsforni 
sind zahlreiche Ausfiihrungsvarianten moglich. Eine erste 
Ausfuhrungsvarianie bestehl darin, den Druckabfall bei ak- 
tivierlem Schieber 30 geringer ausfallen zu lassen. so daB 
der Abbrand der Treibladung 14 nicht beendei wird, sondem 
mil vennindener Inlensilal forlgesetzt wird. Wenn her- 
kommliches Treibmitlel verwendei wird, kann der Aufblas- 
vorgang beendet werden, indem der erzeugte Gasstrom an 
dem aufblasbaren Gassack vorbei in die Umgebung abgelei- 
let wird. Das Treibmitlel 14 kann dann vollslandig abbren- 
nen, ohne einen weiteren Druckanstieg in der Brennkammer 
12 zu verursachen. Fur ein spateres Recycling isi diese Ei- 
genschaft von groBcr Bedeulung. 

Je nach den Erfordernissen des Einwirkcns auf die Cha- 
rakleristik des Gasgeneraiors konnen mchrcre Absperrele- 
menie vorgesehen sein, die getrenni akiivierbar sind. Durch 
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Anordnung und Bemessung der Absiromoffnungen. denen 
die Absperreleniente zugeordnei sind, konnen allc in der 
Praxis erwunschten Beeinflussungen der Charakterislik des 
Gasgeneraiors erzielt werden. 
5 Bei der in den Fig. 3 und 4 gezcigien Ausfuhrungsform, 
die bis auf die Ausgestaltung der Ventilfunktion mil der zu- 
vor beschriebenen Ausfuhrung ubereinsiimiiit. werden mil 
nur einem Absperrelement in Form eines zylindrischen 
Schiebers 31 drei verschiedene Zuslande des Gasgeneraiors 
to erreichl. Der Schieber 31 tragt an seiner von der Antrieb- 
slreibladung 38 abgewandien Stirnfiache einen zylindri- 
schen Zapfen 33, so daB beim AnsioBen des Schiebers 31 an 
der oberen Begrenzung der Venijlkammer 20 ein Ringraum 
35 abgegrenzt wird. Dieser Ringraum 35 stent uber eine 
15 Bohrung 37 mil dem Brennraum 12 in Verbindung. Fig. 3 
zeigl den Ruhezusland, bei deni sich der Schieber 31 in der 
oberen Endstellung befindet. 

Beim Abbrand des Treibmittels 14 erfolgt ein abrupter 
Druckanstieg in der Brennkammer 12, der uber die Bohrung 
20 37 auch den Ringraum 35 erreichl und die obere Slirnflache 
des Schiebers 31 beaufschlagt. Der Schieber 31 wird nun 
durch den in der Ringkammer 35 herrschenden Gasdruck in 
seine untere Endstellung bewegu in welcher er die Durch- 
gangsoffnungen 32, 34 verschlieBt. AnschlieRend erfolgt die 
25 Aktivierung der Antriebstreibladung 38. Der Gasgenerator 
wird somit in drei aufeinanderfolgenden Phasen betrieben. 
In der ersten Phase beginnt der Abbrand des Treibmillels 14 
mil vennindener Inlensilal, da durch die freigegebenen 
Durchgangsoffnungen 32, 34 ein Entlastungsweg aus der 
30 Brennkammer 12 vorhanden ist und ein schneller Druckauf- 
bau vennieden wird. Der an die Offnungen 28 angeschlos- 
sene (Jassack trill folglich mil verminderter Vehemenz aus 
dem Stauraum im Fahrzeug aus. Nach der anschlieBenden 
Entfaltung des Gassacks sollte dieser mil erliohtem Druck 
35 befullt werden. Dies geschieht in der zweiten Phase, in wel- 
cher die Durchgangsoffnungen 32, 34 verschlossen sind. In 
der dritien Phase wird bei Bedarf dcr Druck abrupt abge- 
senku indem dcr Schieber 31 in seine A us gangs si cl lung 
(Fig. 1) zuriickbewegt wird und die Durchgangsoffnungen 
40 32. 34 freigegeben werden. 

Bei der Ausfuhrungsform nach den Fig. 5 und 6, die sich 
durch eine besonders kompakte Bauform auszeichnel, be- 
stehl das flache, runde Gehause aus einem hohlzylindri- 
schen Hauptkorper 10a und einem darauf aufgesetzten Dek- 
45 kel 10b. Eine zenlraJe, zylindrische Brennkammer 12 ist von 
einer au6eren, ring fonni gen Brennkammer 13 unigeben, 
wobei beide Brennkammern 12, 13 durch eine zylindrische 
Wandung 15 mit.Durchgangsbohrungen 17 voneinander ab- 
gegrenzt sind. In beide Brennkammern 12, 13 ist ein Treib- 
50 mittel 14 eingefuili. Der Zunder 16 ist koaxial in der Brenn- 
kammer 12 angeordnel. In der die ringformige Brennkam- 
mer 13 nach auBen abgrenzenden Wandung 19 sind Ab- 
siromoffnungen 22 regelmiiBig uber den Umfang beabstan- 
dei angeordnel. Zwischen der Wandung 19 und der von die- 
55 ser radi al beabsi andeien A uBenwand 21 des Gehaiisekorpers 
10a isi eine ringfomiige Venlilkammer gebildet. in der ein 
gleichfalls ringfomiiger Schieber 50 drehbeweglich aufge- 
nommen ist. Der Schieber 50 isi mil den Absiromoffnungen 
22 enlsprechenden Durchgangsoffnungen 52 versehen, die 
durch eine Drehbewegung dieses Schiebers mil den Ab- 
siromoffnungen 22 zur Deckung gebracht werden konnen. 
Die Wandung 21 ist ihrerseiis mil Auslrittsoffnungen 23 
versehen, die den AbstromorTnungen 22 enlsprechen und 
fluchiend mil diesen angeordnel sind. Wie aus Fig. 5 ersichl- 
lich ist, sind die AbstromorTnungen 22 innenseiiig von einer 
Filicrslruktur 52 abgedeckl. SchlieBlich ist aus Fig. 5 er- 
sichllich, daB die Wandungen 19 und 21 des Gehauseieils 
10a mil zwei Duchienden Durchgangsoflnungcn 54, 56 ver- 
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schcn sind. Der Schieber 50 weisi seinerseits eine Sieucroff- 
nung auf. die mil den Durchgangsoffnungen 54. 56 zur Dck- 
kung gebrachi werden kann. Durch einen Flansch 58 ist das 
Volumcn, in das die AusiritisorTnungen 23 miinden, von 
clem Volumen abgeirennt, in das die Durchgangsoffnung 56 5 
mundei. 

Zur Belaligung des drehbaren Schiebers 50 isl die zwi- 
schen den Wandungen 19 und 21 begrenzte, ringformige 
Ventilkammer, in der der Schieber 50 aufgenommen isu 
durch einen Kanal 60 mil einem Druckraum 62 verbunden, 10 
der eine pyrotechnische Aniriebsireibladung 38 mil Ziinder 
aufnimmt. 

Mil einer solchen, drehbaren Ausfiihrung des Schiebers 
50 konnen prinzipiell die gleichen Veniilfunklionen erreicht 
werden wie bei den zuvor beschriebenen Ausfuhrungsfor- 15 
men. Die Austrittsoffnungen 23 konnen zur Enllasi ting der 
Brennkammem 12, 13 ins Freie miinden. Durch Anordnung 
und Bemessung der durch den drehbaren Schieber 50 selek- 
liv zu verschlieBenden Offnungen kann die gewunschte Be- 
einflussung der Charakterislik des Gasgenerators eingestelll 20 
werden. Zusatzliche Gestaltungsmoglichkeiten ergeben sich 
durch die Durchgangsoffnungen 54, 56 am Boden des Ce- 
ll auseleils 10a. 

Patent anspruche 25 

1 . Gasgenerator fur eine Sicherheitseinrichtung, insbe- 
sondere fur ein passives Fahrzeuginsassen-Ruckhalte- 
system, mil einem Gehause (10), einer in dem Gehause 
gebildeten Brennkammer (12), in die ein pyroiechni- 30 
sches Treibmittel (14) eingefiilli isl, einem Ziinder (16) 
zur Aktivierung des Treibmitiels und Abslrbmofl nun- 
gen (22) in der die Brennkammer begrenzenden Wan- 
dung des Gehauses (10), dadurch gekennzeichnet, 
daB wenigsiens ein Teil der Abslromoffnungen (32) 35 
durch ein Absperrelemeni (30; 50) selektiv verschlieB- 
bar ist, das wenigsiens zwei verschiedene Siellungen 
cinnchmcn kann. 

2. Gasgenerator nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Absperrelemeni als linear bewegli- 40 
cher Schieber (30) ausgebildet ist. 

3. Gasgenerator nach Anspruch ], dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Absperrelemeni als drehbeweglicher 
Schieber (50) ausgebildet ist. 

4. Gasgenerator nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 45 
durch gekennzeichnet, daB das Absperrelemeni (30) in 
einer neben der Brennkammer (12) angeordneten und 
von dieser durch eine Trennwand (18) abgelrennlen 
Ventilkammer (20) beweglich angeordnet isl und in der 
Trennwand (IK) wenigsiens eine Ventiloffnung (32) 50 
vorgesehen isu die durch das Absperrelemeni (30) se- 
lektiv verschlieBbar ist. 

5. Gasgenerator nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnei, daB das Treibmittel (14) die 
Eingenschaft aufweist, nur unier hohem Druck von .V5 
etwa 300 bis 600 bar zu verbrennen. 

6. Gasgenerator nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnei, daB die Siellungen des Absperr- 
elemenls (30; 50) in Abhangigkeit wenigsiens eines 
von inehrercn Parametern sieuerbar sind, die reprasen- 60 
tali v fur die Umstande einer Fahrzeugkollision sind. 

7. Gasgeneraior nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnei, daB die fur die Umstande einer Fflhrzeugkol- 
lision represent at iven Parameter umfassen: 

- die Iniensitat der Fahrzeugkollision; 65 
• die Belegung eines Fahrzeugsitzes; 

die GroBc und/odcr das Gcwichl einer Person 
auf einem Fahrzcugsiiz; 
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- die Position einer Person im Fahrzeug. 

8. Gasgeneraior nach einem der Anspruche 1 bis 6. da- 
durch gekennzeichnei, daB die durch das Absperrele- 
meni (30) verschiieRbaren AbstromorTnungcn (32) ei- 
nem Ableitungspfad zugeordnei sind, der an einem 
aufblasbaren Schutzkissen vorbei in die Umgebung 
ruhri. 

9. Gasgeneraior nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnei, daB das Absperrelement (30; 
50) durch eine selektiv zundbare pyrotechnische An- 
iriebsladung (38) verslellbar ist. 

10. Gasgenerator nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnei, daB die Siellungen des Ab- 
sperrelements (30) sowohl durch die pyrotechnische 
Antriebsladung (38) als auch durch den sich beim Ab- 
brennen des Treibmitiels (14) in der Brennkammer (.12) 
einstellenden Druck sieuerbar sind. 

11. Gasgeneraior nach einem der Anspruche 4 bis 10, 
dadurch gekennzeichnei, daB in einer von der Trenn- 
wand (18) abgewandten Begrenzungswandung der 
Ventilkammer (20) wenigsiens eine durch das Absperr- 
elemeni. (30) verschlieBbare Enllasrungsoffnung (34) 
angeordnet isl.. 

12. Gasgeneraior nach einem der Anspruche 4 bis 11, 
dadurch gekennzeichnei, daB die Ventilkammer ring- 
ibrmig die Brennkammer (12, 13) umgebend ausgebil- 
det ist und das Absperrelement einen ringformigen 
Schieber (50) biideu 

13. Gasgenerator nach einem der Anspruche 4 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Ventilkammer (20) 
zylinderformig ausgebildet. und achsparallel zu der 
Brennkammer (12) neben dieser angeordnet isl. und daB 
das Absperrelemeni einen kolbenlormigen Schieber 
(30) bildet. 

14. Gasgeneraior nach einem der Anspruche 12 und 
13, dadurch gekennzeichnet. daB der Schieber (30) we- 
nigstens eine Sieuerflache aufweist, die durch aus der 
Brennkammer (12) abgclcitcicn Druck bcaufschlagbar 
ist. 

35. Gasgenerator nach einem der Anspruche 4 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB unmittelbar innerhalb der 
Veniilkammer (20) eine pyroiechnische Antriebsla- 
dung (38) mil Ziinder angeordnet ist. 
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